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1. PENDAHULUAN

Jalan raya merupakan salah satu sarana infrastruktur penunjang untuk tempat lalu lalang kendaraan baik
kendaraan bermotor sampai dengan kendaraan berat, sehingga jalan merupakan sarana sangat penting yang
berpengaruh dalam segala aspek kehidupan. Banyak sekali permasalahan lalu lintas disekitar kita salah satunya adalah
kemacetan yang disebabkan adanya perkembangan prasarana transportasi yang tidak seimbang dibanding dengan laju
pertambahan kepemilikan kendaraan bermotor. Tata letak atau distribusi spasial akan mempengaruhi rata-rata
perjalanan penduduk. Kepadatan penduduk yang tinggi dengan kombinasi guna lahan untuk berbagai kegiatan sosial
ekonomi, memberi dampak terhadap jarak antara asal dan tujuan dengan pergerakan yang rendah.
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Gambar 1. Peta Satelit JI. Arief Rahman Hakim-JlI. Klampis Anom-JI. Klampis Jaya Surabaya

Simpang ruas JI. Arief Rahman Hakim — JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya merupakan simpang jalan
bersinyal yang memiliki tingkat kepadatan tinggi karena bangkitan dan tarikan perjalanan yang berasal dari perumahan
dan permukiman penduduk, pendidikan, dll. Tingkat pengetahuan dan budaya berlalu lintas yang rendah adalah
fenomena kemacetan kendaraan pada simpang jalan tersebut melibatkan banyak pelaku sebagai penyebabnya. Untuk
mengatasi kemacetan dan ketidakaturan lalu lintas yang terjadi maka diperlukan kajian kinerja lalu lintas yang bisa
menjawab permasalahan yang terjadi di simpang ruas JI. Arief Rahman Hakim — JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya
yaitu bagaimana cara mengetahui jenis kendaraan yang melewati simpangan bersinyal ruas JI. Arief Rahman Hakim
—JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya?; bagaimana cara untuk mengetahui jumlah kendaraan dan waktu puncak
kendaraan?; bagaimana cara mengetahui kinerja lalulintas simpang bersinyal Ruas JI. Arief Rahman Hakim — JI.
Klampis Anom — JI. Klampis Jaya?; bagaimana cara memprediksi Kinerja lalulintas simpang bersinyal Ruas JI. Arief
Rahman Hakim — JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya masa mendatang?

2. METODE PENELITIAN

Sebelum melaksanakan studi ini, hal pertama yang dilakukan adalah melaksanakan tahapan persiapan dengan
studi literatur sebagai dasar untuk melangkah ke tahap pengumpulan dan analisis data. Tahap pengumpulan data
dilakukan dengan survei inventaris geometrik ruas jalan dan simpang untuk mengetahui kapasitas ruang jalan dan
simpang di ruas JI. Arief Rahman Hakim — JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya. Selanjutnya adalah tahapan
pengumpulan data, pengumpulan data dilaksanakan dengan survei inventaris geometrik yang bertujuan untuk
mengetahui kapasitas ruas jalan dan simpang. Adapun yang diukur atau diinventaris adalah lebar ruang manfaat jalan
(rumaja). Khusus untuk survei inventaris geometrik sebuah simpang, pengukuran lebar dilakukan tiap lajur ruas jalan
yang merupakan lengan pendekat simpang. Selain itu, juga dilakukan survei jumlah kendaraan. Hal ini dilakukan
untuk mendapatkan data primer. Secara teknis, pelaksanaan survei traffic counting dilakukan selama 2 jam yaitu jam
17.00 sampai dengan 19.00 berdasarkan pertimbangan efisiensi dan ketersediaan waktu untuk survei di lapangan.
Selanjutnya adalah pengumpulan data sekunder, data sekunder adalah data yang diperoleh secara tidak langsung dari
instansi terkait. Data sekunder yang dibutuhkan untuk mendukung penelitian ini adalah jumlah kendaraan minimal 3
tahun terakhir dan data kependudukan Surabaya dalam angka terbaru.
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3.  HASIL DAN PEMBAHASAN

Untuk mengetahui jenis kendaraan dan jumlah kendaraan serta waktu puncak kencaraan bisa dilakukan dengan
survei. Selanjutnya hasil survei ini perlu untuk diinput dalam data masukan yang akan dipergunakan dalam proses
analisis kinerja lalu lintas simpang bersinyal ruas JI. Arief Rahman Hakim — JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya
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Tabel 1. Tabel Volume Lalu Lintas Ruas JI. Arief Rahman Hakim — JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya

Klampis jaya Arief Rachman Hakim Klampis Anom
Waktu Total Total Total Total Total Total Total Total Total

RT ST LT RT ST LT RT ST LT
17.00-17:15 64 34 179 95 162 27 0 0 81
17.15-17.30 68 39 166 78 135 31 0 0 85
17.30-17:45 64 26 172 107 98 36 0 0 90
17.45-18:00 47 26 149 91 117 23 0 0 82
18:00-18:15 48 41 139 78 127 27 0 0 82
18:15-18:30 55 35 150 88 86 23 0 0 80
18:30-18:45 42 28 126 99 80 29 0 0 73
18:45-19.00 53 37 129 81 84 25 0 0 66

Kinerja lalu lintas simpang bersinyal ruas JI. Arief Rahman Hakim — JI. Klampis Anom — JI. Klampis Jaya bisa
dilihat pada tabel pertumbuhan penduduk, bahwa terdapat kenaikan jumlah kendaraan yang signifikan pada setiap
tahunnya. Untuk kendaraan jenis LV mengalami peningkatan sebesar 0,27 %, untuk kendaraan jenis HV mengalami
peningkatan sebesar 0,13 %, dan terakhir adalah kendaaan jenis MC yang mengalami peningkatan 0,24 %, meskipun
tidak melebihi kendaraan jenis LV, namun peminat kendaraan MC semakin signifikan karena dianggap lebih efektif
daripada kendaraan jenis LV maupun HV.

LV pada tabel 2 adalah seluruh mobil penumpang baik berdasarkan kepemilikan pribadi maupun berdasarkan
hasil rekapitulasi jumlah angkutan massal yang termasuk dalam kategori kendaraan ringan. HV pada tabel 2 adalah
seluruh kendaraan berat berupa truk dan bus. Serta MC pada tabel 2 adalah seluruh sepeda motor di Kota Surabaya.

Pada tabel 2 pertumbuhan kendaraan yang signifikan terjadi pada mobil penumpang (LV) dan sepeda motor
(MC) dimana tingkat pertumbuhannya hingga >5%. Hal ini mengingat bahwa Kota Surabaya merupakan pusat bisnis
dan yang terletak di Pulau Jawa.

Tabel 2. Tabel Pertumbuhan Kendaraan

Jenis Tahun Pertumbuhan
Kendaraan 2013 2014 2015 2016 2017
LV 17,100,008 18,834,174 20,092,001 21,644,099 21,754,099 0,27%
HV 2,286,309 2,398,846 2,420,917 2,486,898 2,596,898 0,13%
MC 84,732,652 92,976,240 98,881,267 105,150,082 105,260,082 0,24%

Pada tabel 3 dibawah ini merupakan menggambarkan parameter-parameter kinerja Simpang Arief Rahman
Hakim pada Tahun 2021 dan prediksi berdasarkan pertumbuhan kendaraan di Kota Surabaya pada Tahun 2024.

Tabel 3. Tabel Simpang Arief Rahman Hakim Tahun 2021 dan Tahun 2024

Tahun Pendekat D_erajat Juml. Kgnd. Panjang Antrian Tundaan Rata-
Kejenuhan Antri (meter) rata (det/smp)
2021 U 4,33 80 470,6 6253,9
S 0,32 20 80 40,4
T 3,17 80 3333 41115
B 2,98 80 3333 3763,4
2024 U 4,96 80 470,6 7436,0
S 0,36 20 80 41,6
T 3,49 80 333,3 4708,9
B 3,41 80 333,3 4566,1
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4. KESIMPULAN

Berdasarkan penelitian yang telah dilakukan di simpangan bersinyal ruas JI. Arief Rahman Hakim-JI. Klampis
Anom-JI. Klampis Jaya, dapat disimpulkan bahwa dari hasil penelitian di lapangan bahwa kendaraan yang melewati
simpangan bersinyal Ruas JI. Arief Rahman Hakim-JI. Klampis Anom-JI. Klampis Jaya antara lain kendaraan berat,
kendaraan ringan, dan sepeda motor. Namun untuk kendaraan berat tidak terlalu tampak secara signifikan melewati
simpangan tersebut, lalulintas disimpangan masih didominasi oleh jenis sepeda motor.

Cara untuk mengetahui jumlah kendaraan dan waktu puncak kendaraan dapat dicari dengan memilih perkiraan
waktu tersibuk lalulintas yang pada umumnya dipagi hari dan di sore hari, dalam penelitian ini diambil waktu 2 jam
di sore hari yaitu pada jam 17.00 s/d 19.00 WIB. Dari hasil penelitian dapat disimpulkan bahwa jumlah sepeda motor
sebanyak 5.617 kend/jam, kendaraan ringan sebanyak 2.442 kend/jam, serta kendaraan berat sebanyak 13 kend/jam.
Untuk waktu puncak terdapat pada jam 17.00 s/d 18.00 WIB

Hasil penelitian menjelaskan bahwa kinerja lalulintas simpang bersinyal ruas JI. Arief Rahman Hakim-JI.
Klampis Anom-JI. Klampis Jaya terdiri dari 4 (empat) lengan ruas jalan, namun hanya dikategorikan 3 fase sebab
lengan sebelah selatan yaitu Ruas JI. Klampis Anom tidak terpasang lampu rambu lalulintas. Untuk derajat kejenuhan
disimpangan tersebut rata-rata sudah cukup tinggi yaitu di sebelah utara sebesar 4,33, sebelah selatan sebesar
0,32, sebelah timur sebesar 3,17, sebelah barat sebesar 2,98 Untuk standar derajat kejenuhan yang diterima sebenarnya
tidak melebihi 0,75. Sehingga dapat disimpulkan bahwa pada dasarnya simpangan tersebut membutuhkan pengaturan
ulang baik waktu hijau ataupun pelebaran ruas jalan dimasing-masing fase.

Penelitian ini mengakomodir perhitungan untuk memprediksi kinerja lalulintas simpang bersinyal Ruas JI. Arief
Rahman Hakim-JI. Klampis Anom-Jl. Klampis Jaya masa mendatang. Dari penelitian dapat disimpulkan bahwa
ditahun 2024 tingkat pertumbuhan pendudukan dan kebutuhan akan kendaraan pribadi sangat meningkat, maka untuk
mengurangi kemacetan yang akan terjadi dimasa mendatang pihak Pemerintah Surabaya harus lebih mempromosikan
para warganya untuk menggunakan kendaraan/angkutan umum untuk mengurangi kemacetan yang terjadi. Demi
menunjang keinginan warganya agar dapat menggunakan kendaraan umum, maka sebaiknya merenovasi ulang
kendaraan yang sudah tidak layak pakai dan membuat tampilan kendaraan tersebut diminati. Menambah jalur
pemberhentian bus / halte di jalan-jalan Surabaya dan membuat halte yang nyaman digunakan untuk menunggu bus
yang datang. Bahkan yang menyediakan fasilitas yang tidak biasa seperti colokan carger dan meja bagi yang
membutuhkan untuk mengerjakan pekerjaan dadakan.
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